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Разработка и освоение инноваций 
в результате утверждения Пра-
вительством Российской Федера-
ции Стратегии инновационного 
развития страны – одно из прио-
ритетных направлений в деятель-
ности специалистов, работающих 

в дорожной отрасли. На сегод-
няшний день потребность в инно-
вационном развитии дорожного 
хозяйства определена следующи-
ми основными критериями:
■ постоянным увеличением чис-
ленности парка транспортных 

средств, ростом доли как легковых 
автомобилей с высокими динами-
ческими характеристиками, так и 
грузовых автомобилей с повышен-
ными осевыми нагрузками; 
■ высокой стоимостью дорожно-
строительных материалов, а также 
передовой высокопроизводитель-
ной техники наряду с повыше-
нием требований к соблюдению 
межремонтных сроков;
■ активной реализацией нацио-
нальных проектов.

Одним из основных перспек-
тивных направлений в области 
внедрения инноваций для обе-
спечения безопасности и качества 
автомобильных дорог является 
решение вопроса безопасного раз-
деления встречных потоков, что 
напрямую связано с разработкой 
ограждений, устанавливаемых 
при осевом разделении потоков 
встречного направления. Данная 
задача была отмечена руковод-
ством страны как приоритетная.

Примером инновационных 
решений задачи является тро-
совое ограждение, защищенное 
патентом РФ № 166698. Эта про-
дукция является совместной раз-
работкой АО «ТОЧИНВЕСТ», ФАУ 
«РОСДОРНИИ» и Московского 
автомобильно-дорожного государ-

В статье рассматривается применение инновационных решений при проекти-
ровании дорожных ограждений. Авторами представлены современные разра-
ботки в области обеспечения безопасности и качества автомобильных дорог.
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Рис. 1. Схема дорожного трехтросового ограждения

Рис. 2. Трехтросовое ограждение до испытания, 2017–2018 гг Рис. 3. Трехтросовое ограждение после испытания, 2017–2018 гг
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ственного технического универси-
тета (МАДИ).

Благодаря расчетным возможно-
стям МАДИ был проведен ряд 
виртуальных испытаний трехтро-
сового ограждения при помощи 
программного комплекса ANSYS 
LS-DYNA. Сотрудничество по-
зволило успешно разработать и 
испытать на полигоне новое трех-
тросовое ограждение, обладающее 
улучшенными весовыми и дина-
мическими характеристиками. 
Данное трехтросовое ограждение 
имеет удерживающую способность 
350 кДж и является самым узким из 
осевых ограждений, представлен-
ных на рынке. 

Применение тросовых ограждений 
на российских дорогах, став иннова-
ционным для российской дорожной 
отрасли решением, довольно долго 
пробивалось через тернии тради-
ционных представлений об обес
печении безопасности на дорогах: 
считалось, что классические пара-
петные и металлические барьерные 
ограждения эффективнее. 

Работы специалистов кафедры 
строительной механики МАДИ 
сумели показать и доказать чис-
ленным анализом и экспери-
ментальными исследованиями 
эффективность – как конструк-
тивную, так и экономическую – 
тросовых дорожных ограждений, 
используемых для обеспечения 

безопасности дорожного дви
жения.

Совместная работа с МАДИ дала 
компании «ТОЧИНВЕСТ» воз-
можность в кратчайшие сроки 
обеспечить проведение всего ком-
плекса работ по определению со-
ответствия по безопасности по 
требованиям Технического регла-
мента Таможенного союза (ТР ТС 
14/2011) «Безопасность автомо-
бильных дорог».

Следует отметить, что тросовое 
ограждение не является альтерна-
тивой барьерному ограждению. 
Оно применяется при проекти-
ровании наиболее трудных, ава-
рийных участков проезжей части, 
где невозможна установка тра-
диционного дорожного огражде-
ния из-за несоответствия ширины 
дорог нормативам. Тросовое 
ограждение легче устанавливать, 
ремонтировать и очищать. Тро-
совые ограждения практически 
не задерживают снег, уменьшая 
образование снежных заносов. 
К плюсам эксплуатации можно 
отнести тот факт, что установка 
тросового ограждения экономит 
место: в большинстве случаев не 
требуется уширения проезжей 
части, ограждение не выходит 
за пределы двойной сплошной 
линии, а также минимизирует по-
вреждение транспортных средств 
при выезде на встречную полосу 
движения. Оно дешевле в про-

изводстве, что полностью соот-
ветствует тренду на снижение 
металлоемкости и капиталоемко-
сти при производстве классиче-
ских дорожных ограждений.

Еще одним примером инноваци-
онных разработок, отвечающих 
трендам развития отрасли, являет-
ся дорожное двустороннее барьер-
ное ограждение без применения 
консолей.

В ходе самостоятельной раз-
работки такого ограждения АО 
«ТОЧИНВЕСТ» было использова-
но инновационное решение, за-
щищенное патентом Российской 
Федерации № 183952. Это решение 
основано на применении в кон-
струкции вставок, дополнительно 
связывающих секции балок между 
собой. В свою очередь, секции 
балки, соединенные между собой 
болтовыми соединениями, закре-
пляются на стойке при помощи 
болтового соединения. При наезде 
автотранспортного средства на 
ограждение секции балок смеща-
ются вдоль паза стойки, разру-
шают перемычку между пазом и 
верхней плоскостью стойки, от-
деляются от нее, в результате чего 
в работу по нейтрализации ки-
нетической энергии автотран-
спортного средства включаются 
следующие стойки, расположен-
ные по ходу движения. Примене-
ние вставок позволяет удерживать 
балки вместе, сохраняет целост-

Рис. 4. Тросовое ограждение на Северной окружной дороге (Рязань) Рис. 5. Тросовое ограждение на трассе 
Ижевск – Воткинск

конструктивные решения
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ность конструкции барьерного 
ограждения. В отличие от двусто-
ронних барьерных ограждений, 
где балки работали поодиноч-
ке, независимо друг от друга, в 
конструкции данной разработ-
ки балки жестко связаны друг с 
другом, работают вместе, эффек-
тивно погашая энергию наезжа-
ющих автотранспортных средств. 
Разработано и успешно испы-
тано на Дмитровском полигоне 
(Московская область) с использо-
ванием автобуса двустороннее 
дорожное ограждения без приме-
нения консолей на стойке «С» с 
уровнем удерживающей способ-
ности 300 кДж.

Как показали испытания на по-
лигоне, инновационное решение, 
примененное в конструкции до-

рожного двустороннего барьер-
ного ограждения, подтвердило 
свою целесообразность и эф-
фективность. Представленные 
ограждения имеют отличные 
динамические характеристики, 
малый вес, низкую стоимость, а 
также габариты, обеспечивающие 
возможность установки огражде-
ний на разделительной полосе 
минимальной ширины. Благода-
ря конструктивным особенностям, 
данное ограждение имеет ширину 
всего 220 мм, что является мини-
мальным значением данного по-
казателя среди ограждений своего 
класса. Первые поставки ограж-
дения будут осуществлены уже в 
текущем году.

Поступательное развитие дорож-
ной отрасли неразрывно связанно 

с созданием и распространением 
новых технологий, конструкций 
и материалов при выполнении 
дорожных работ с целью эко-
номии строительных ресурсов, 
повышения экологичности и дол-
говечности объектов, уменьшения 
времени выполнения работ. При-
менение инновационных техноло-
гий и технических решений при 
проектировании дорожных ограж-
дений полностью соответствует 
поставленной задаче.
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Рис. 6. Схема бесконсольного дорожного 
двустороннего барьерного ограждения 
на стойке «С»

Рис. 7. Схема дорожного двустороннего 
барьерного ограждения на стойке «С»

Группа компаний «ТОЧИНВЕСТ» объ-
единяет семь производственных пред-
приятий с различными направлениями 
деятельности, сертифицированных по 
системе менеджмента качества ISO 
9001:2008, имеющих современное обо-
рудование и квалифицированные ка-
дры, что делает возможной работу над 
самыми сложными проектами полного 
цикла производства металлоконструк-
ций, их обработки, оцинковки, достав-
ки и установки. Производственные 
мощности предприятий позволяют 
выпускать более 180 тыс. тонн метал-
локонструкций различной сложности 
в год и осуществлять горячее цинко-
вание металлоконструкций в объеме 
более 132 тыс. тонн в год.

Рис. 8. Дорожное двустороннее барьерное ограждение  
на стойке «С» до испытания, 2020 г

Рис. 9. Дорожное двустороннее барьерное ограждение  
на стойке «С» после испытания, 2020 г
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